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Reederei Dauelsberg
vergroBert Flotte

Bremen (ki). Zuwachs fir den Schifffahrts-
standort Bremen: Sechs Containerschiffe
der Reederei ICL Holding, die 20 Jahre
lang von Peter Dohle in Hamburg beree-
dert (gemanagt) wurden, kommen kiinftig
in die Obhut der Bremer Reederei Herm.
Dauelsberg. Das verlautete aus Schifffahrts-
kreisen in Hamburg und Bremen. Mit der
.Carola E.” soll die Ubergabe des ersten
Schiffes bereits in den nachsten Tagen in
Singapur erfolgen. Bei den Schiffen han-
delt es sich um Containerfrachter mit einer
Kapazitat von 1200 bis 1700 TEU (20-FuB-
Standardcontainer) - wie sie auch Dauels-
berg in der eigenen Flotte hat. Dem Verneh-
men nach versprechen sich der Hamburger
Eigner und die Reederei erhebliche Syner-
gieeffekte von dem geplanten Flottenzu-
sammenschluss.

Herm. Dauelsberg, gegriindet 1857, ist
eine der altesten Bremer Reedereien. Die
in vierter Generation von der Familie Bun-
nemann gefiithrte Firma bereedert derzeit
zwolf Containerfrachter mit einer Kapazi-
tat zwischen 1450 und 5100 TEU, die an
groBe Linienreedereien verchartert wer-
den. Im Herbst vergangenen Jahres wur-
den zudem vier Massengutfrachter (Bulk-
carrier) mit einer Tragfahigkeit von jeweils
92500 Tonnen in China bestellt, die bis
Marz 2011 abgeliefert werden sollen. Mit
diesen vier Neubauten und den aus Ham-
burg tibernommenen Frachtern, deren Be-
trieb kiinftig von Bremen aus gesteuert
wird, zahlt die Dauelsberg-Flotte dann 22
Schiffe. Zum Vergleich: Insgesamt fahren
derzeit rund 370 Schiffe unter Bremer Re-
gie uiiber die Weltmeere.

WESER @ KURIER
Ausgabe 07. April 2010
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Bremer Reederei investiert gegen den Trend

Harren & Partner kauft die zweieinhalb Jahre alten Produktentanker ,,Gan-Ocean und ,,Gan-Sword*“ aus der Tiirkei

Die Bremer Reederei Har-
ren & Partner vergroRert
ihre Tankerflotte durch den
Ankauf zweier neuwerti-
ger 17 000-Tonner von der
tiirkischen Reederei Dunya
Shipping von acht auf
zehn Einheiten. Insgesamt
wichst die Flotte von H&P
damit auf 57 Schiffe.

Bei den Neuzugingen ,Pata-
ra“ ex ,Gan-Ocean“ und ,Pa-
tras“ ex ,Gan-Sword“ han-
delt es sich um ein Design,
das mit den iibrigen H&P-
Tankern identisch ist. Sie
wurden im Sommer 2007 auf
einer Werft in Tuzla fertig ge-
stellt. ,Die beiden Schmuck-
stiicke sind technisch mit
vielen Finessen ausgeriistet.
Sie sind fiir den ganzjihri-
gen Einsatz in kalten Klima-
regionen optimiert und ver-

a\d. 1. (L »

o

Den Produktentanker ,,Gan-Ocean” iibernimmt H & P unter dem neuen Namen ,Patara“

fiigen tiber die hohe Eisklas-
se 1A sowie einen beheiz-
baren Deckstunnel, in dem
samtliche Rohrsysteme und
Pumpen untergebracht und
so vor Witterungseinfliissen

geschiitzt sind. Die werft-
seitige Ausriistung mit soge-
nannten Nitrogenanlagen ist
ein weiterer Pluspunkt dieser
Tanker*, sagt der Reederei-

griinder Peter Harren. .Ge-

rade einmal 50 Prozent des
Marktpreises aus den Jah-
ren 2007/2008 sind iet7t fir
die beiden Tanker zu zanien.
Diese Chance konnten wir
uns nicht entgehen lassen.

Sparsames Wirtschaften und
Wachstum mit Augenmal}
in den vergangenen Boom-
jahren versetzen uns heute
in die Lage, gegen den Trend
investieren zu kénnen. Auch
die Banken hat das Konzept
iiberzeugt. Trotz der aktu-
ellen Kreditklemme konnte
ein zuverldssiger Partner fiir
die Finanzierung gewonnen
werden“, so der Geschifts-
fiihrer Dr. Martin Harren.

Beschiftigt werden die bei-

. den Tanker voraussichtlich

bei Maersk Tankers. Dort

" £ hat man mit diesem Design

gute Erfahrungen gemacht.
Vier H&P-Tanker haben in
den vergangenen fiinf Jahren
dort ihre Anfangsbeschif-
tigung abgefahren, und der
danische Konzern hat alle
bisher ausgelaufenen Vertri-
ge verlingert. ed

TAGLICHER HAFENBERICHT

Ausgabe 22. Mérz 2010
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Auch Beluga spirt die Schifffahrtskrise

Reederei-Chef Stolberg erzielte 2009 deutlich weniger Gewinn, sieht aber jetzt wieder gute Marktchancen

Niels Stolberg,
Beluga-Griinder und
Eigner, wird erstmals
auf seinem Erfolgs-
kurs abgebremst.

VON KRISCHAN FORSTER

Bremen. Seit ihrer Griindung vor 15 Jah-
ren gab es fiir die Bremer Reederei Beluga
Shipping immer nur eins: volle Fahrt vo-
raus. Personal, Flotte und Umsatz wuch-
sen stetig an. Nun aber wird das von Niels
g gefithrte L abge-
bremst. Zwar konnte im Krisenjahr 2009
dank der wachsenden Tonnage der Um-
satz nahezu stabil gehalten werden, der
Gewinn aber ist von 70 auf 20 Millionen
Euro deutlich zuriickgegangen. ,Auch wir
hatten zu kimpfen*, raumt Stolberg ein.
Und doch legt er Zahlen vor, um die ihn
die meisten Kollegen zutiefst beneiden
diirften. Vor allem die Containerreeder
durchleiden weiter eine der schwersten
Schifff:

aer
heit, in der die absturzenden Raten oft
nicht mal die Betriebskosten decken konn-
.ten. Zwar steigen die Chartereinnahmen
sei einigen Wochen langsam wieder an,

Die Bolun Houston* war mn knapp 170 Metern Lénge und dmr Tragfahigkeit von 20000 Tonmn der erste Neubau einer neuen GroBenklasse. Mit
6 dieser will die

der ist aber
léngst noch keine Rede. Experten glauben,
dass die schwerste Zeit erst kommt.
Anders dagegen bei Beluga Shipping.
Langfristig sei die Perspektive im Nischen-
markt der Projekt- und Schwergutfahrt oh-
nehin bestens. Aber auch die akute Krise,
sagt b sei bald i
Jahresmitte geht es wieder aufwarts.”
Zwar nicht auf dem Niveau des Rekordjah-
res 2008, da kdame man erst in zwei, drei
Jahren wieder hin, ,Aber wir werden un-
ser Auskommen haben.”

Gute Geschiifte mit groBen Schiffen

Vor allem seine grofien Schiffe machen ihm
Freude. Vor vier Jahren hatte er insgesamt
16 Frachter der sogenannten P-Klasse auf
chinesischen Werften bestellt, mit einer
Lénge von 169 Metern und einer Tragféhig-
keit von 20000 Tonnen deutlich groBer sls
alleb igen Einheiten. A

i Lad hirr, das 800
oder sogar 1400 Tonnen wuppen kann,
zahlt Stolberg sie zum ,Super-Heavylift-
Bereich*, dem obersten Marktsegment, in
dem besonders gute Raten gezahit und
hohe Marqen erzielt werden konnen. Eine

die aber goldrich

war* /) sagt der Beluga-Chef Denn Schiffe
wie die ,Beluga Houston* oder die erst
jlingst in Dienst gestellte , Beluga Bremen*
sind momentan die Zugpferde im Stall.

Wiihrend bei den kleineren und élteren
Schiffen (bis 500 Tonnen eigene Hebe-
kraft) EinbuBen von 20, 30 oder sogar 40
Prozent zu verkraften waren, verdienen die
neuen Flaggschiffe vom Start weg gutes
Geld und gleichen die Verluste zum Teil
wieder aus. Von bis zu 35000 Dollar Tages-
charter kénnen andere nur trdumen. So
viel frither groBe C
im Europa-Fernost-Dienst ein, heute miis-
sen die Reeder schon zufrieden sein, wenn
sie die Halfte bekommen. ,Unsere vier
neuen Schiffe laufen sehr gut”, so Stolberg.

Abstriche muss aber auch er machen,
denn etliche Projekte seien von den Kun-
den wegen der Krise verschoben worden.
Und fiir die Ladung, die blieb, wurde deut-
lich weniger als noch vor Jahresfrist ge-
zahit. Ergebnis: Der Gewinn ging um mehr

von einer G d Branch

Bremer Beluga Shipping den

als zwei Drittel zuriick. Und das hat Folgen.
An den strategischen Zielen werde nicht
eriittelt, darauf besteht

Schiffe auf die Reise entlang

FOTOS: FR

ten die vor Weihnach

Kuste schicken. Die Region biete mit ihren
dem groBen Be-

Die

otte soll wie geplant von heute 63 auf 75
Einheiten ausgebaut werden. Bestellt sind
noch weitere zwolf P-Schiffe, dafiir wird
sukzessive kleinere Tonnage ausrangiert.
Auch der Personalstamm wéchst mit der
Zahl der Schiffe: 485 Mitarbeiter sind es
jetzt an Land, auf See kommen 1500 hinzu,

Im Sommer sollen Beluga-Schiffe ein
zweites Mal die Nordostpassage bezwin-
gen. Die Premiere hatte fiir Aufsehen ge-
sorgt, weil drei Beluga-Frachter das erste
Mal mit kommerzieller Ladung den nérdli-
chen Seeweg gemeistert hatten. Bei der
Neuauflage will Stolberg sogar sechs

un
darf an Industrieanlagen und Infrastruktur-
bauten herausragende Chancen. Und des-
halb zeigt Stolberg in Russland Flagge.
«Wir wollen dabei sein, wenn der Boom
dort in den kommenden Jahren erst richtig
losgeht.”
Gute Aussichten gebe es auch in dem
neuen Geschaftsfeld, das der Beluga-Griin-
der und heute alleiniger Gesenschaher als

ange-
kiindigt waren, in Balde fallen. Parallel
werde in Elsfleth eine Ausbildung von Off-
shore-Spezialisten aufgebaut.
Gespart wird allerdings auBierhalb des
Kemgesch&fts Die Reederei, die sich in der
it stark im sozialen Bereich
engagxert hatte, muss kiirzertreten. ,Wir
milssen uns vorerst auf deutlich weniger
Projekte beschrénken”, sagt Stolberg, der
seinen Optimismus aber nicht verloren hat.
Die Zahlen am Jahresende 2010 diirften
wieder deutlich besser ausfallen. Der Um-~
satz soll um 15 Prozent auf etwa 480 Millio-
nen Euro zulegen, den Gewinn méchte Stol-
iiber 2000 auf 50 Millionen wie-

2zweites dbein . seines U

will ~ die Offshore-Windkraft.
Mit Errich hiffen und Ki will
er eine zweite Spezialflotte der

Startschuss soll mit dem Auftrag fiir die ers-

berg
der mehr als verdoppein.

WESER @ KURIER
Ausgabe 04. Marz 2010
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Universitat Bremen

& Zum Sommersemester
2010 wurde mit der Beru-
fung von Dr. Thomas
Pawlik zum Professor fiir

.Maritime Management”
die Fachrichtung Nautik

| der Hochschule Bremen

personell weiter verstarkt.

Die Besetzung der Pro-

fessur wurde durch eine Stiftung des Bremer

Rhedervereins moglich, der die Stelle zu-

nachst finf Jahre lang finanziert.

Prof. Dr. Pawlik hatte vor seinem Ruf an
die Hochschule Bremen den Lehrstuhl fiir
Seeverkehrswirtschaft an der Fachhochschule
Kiel inne. Auch der VDR hatte die Hochschu-
le Bremen zuletzt mit 750.000 Euro gefordert.
Die Mittel waren vorrangig in die Bereitstel-
lung eines weiteren hochmodernen Schiffs-
fihrungssimulators (.Briicke B") geflossen.

Ausgabe Marz 2010
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,Palabora“ fiir Harren & Partner in Fahrt

Die Bremer Reederei hat ihren zweiten von sechs Heavyliftern einer neuen Generation in China in Dienst gestellt

Nach der am 29. Januar
vollzogenen Taufe und der
anschlieBend erfolgreich
absolvierten  See-Erpro-
bung wurde gestern der
Schwergutfrachter ,,Pala-
bora“ von der chinesischen
Taizhou Kouan Shipyard
an die Reederei Harren &
Partner iibergeben.

Am 7. Dezember 2009 war als
erstes von insgesamt sechs
dort fiir das Bremer Unterneh-
men entstehenden Schwes-
terschiffen die ,Palmerton“
in Fahrt gekommen. Mit der
unter der Flagge von Antigua
& Barbara betriebenen ,Pala-
bora“ ist die H&P-Flotte auf
54 Schwergut-, Mehrzweck-,

Fortsetzung von Seite 1

B W T
T e -

Die ,,Palabora“-Schwester ,,Palmerton” im Januar 2010 in M

Container- und Tankschif-
fe gewachsen. Charterer von
mindestens vier der sechs
Heavylifter der neuen Ge-
neration wird das im Jahr
2000 von J. Poulsen Shipping

~—

(Korser) und Harren & Part-
ner gegriindete Joint Ven-
ture K/S Combi Lift sein. ,Die
Typenbezeichnung PK 116
steht fiir den 116. Entwurf
des norwegischen Konstruk-

,Palabora“ in Dienst gestellt

Flotte von Harren & Partner auf 54 Einheiten gewachsen

» von Seite
Die ,Palabora“ ist mit zwei
fiir Kolli bis 900 Tonnen kom-
binierbaren 450-Tonnen-Kra-
nen des Herstellers Liebherr
ausgeriistet. Der 133 Meter
lange, 23 Meter breite und auf
dem Maximaltiefgang von
7,80 Metern 10 000 Tonnen
tragende 10 200-BRZ-Frach-
ter verfiigt iiber einen 90 Me-
ter langen und 12 Meter ho-
hen Laderaum mit einem Vo-
lumen von 15 700 Kubikme-
tern. Das Zwischendeck ist
in drei Hohen positionier-
bar. Ein 7200 kW leistender
MAN-Motor Typ 6L 48/60
B sorgt fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von 16 Kno-
ten. Die ,Palabora“ und ihre
Schwestern sind E3-eisver-
stirkt und ,Great Lakes fit-
ted“, wodurch diesen Schif-
fen eine Vielzahl von schwer
befahrbaren  Einsatzgebie-
ten offen steht. Die speziel-
le Deckskonstruktion stellt

eine weitere Besonderheit
dar. ,Das Flushdeck ermog-
licht uns, fiir groRdimen-
sionierte Ladungseinheiten
die gesamte Schiffsbreite
zu nutzen und auch iber
die Schiffsausmale (iberste-
hend an Deck zu befSrdern.
Um die gesamte Breite des
Schiffes zu nutzen, kénnen
Kranstiitzen und Reling zi-
gig demontiert werden, da
sie nur verbolzt sind“, sagt
Kapitin Heiko Felderhoff,
technischer Projektleiter im
Hause Harren & Partner. Au-
Rerdem miisse man keine
zusdtzlichen Seitenlaststiit-
zen anbringen, so dass auf-
wendige  Schweillarbeiten
und teurer Stahl eingespart
sowie Hafenzeiten und -kos-
ten minimiert werden kon-
nen. Fiir die ausreichende
Stabilitat des Schiffes sorgen
Ballastwassertanks mit einer
Gesamtkapazitit von 7800
Kubikmetern. ed

ap Ta Phut mit Projektladung

tionsbtiros Polarkonsult,
mit dem H&P bei der Ent-
wicklung dieses innovativen
Schwergutschiffes ~ zusam-
mengearbeitet hat, erklirt
Martin Harren. > Seite 4

Foto: Harren & Partner

TAGLICHER HAFENBERICHT

Ausgabe 11. Februar 2010
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