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Doppeltaufe bei der URAG

,Geeste" und ,Hunte" erste Rotortugs fiir die Bremer Reederei

An der Seebdderkaje in
Bremerhaven findet heute
eine Doppeltaufe von Neu-
bauten fiir die Bremer Un-
terweser Reederei GmbH
(URAG) statt.

Alexandra Schwarzkopf und
Friderike Thesenfitz, Tochter
des URAG-Mehrheitsgesell-
schafters Konsul Klaus The-
senfitz, werden die Neubau-
ten auf die Namen ,Gees-
te“ und ,,Hunte* taufen. Die
Schlepper wurden auf der
Werft ASL in Singapur er-
baut und, wie berichtet, auf
einem Frachter als Decks-
last nach Europa iiberfiihrt.
Heimathafen wird, so teil-
te die URAG mit, Bremerha-
ven sein. Es sind die ersten
Seehafenassistenzschlepper
der Unterweser Reederei mit
dem Rotortug-Antriebssys-
tem, das in diesem Fall aus
drei Schottel-Ruderpropel-
lern der GroRRe SRP 1215 be-

Auf der Neuen Jadewerft: Rotortug-Neubauten der URAG

steht. Diese werden angetrie-
ben von jeweils einem ACB-
Hauptmotor des Typs 8DZC
mitje 1768 kW. Der Trossen-
zug jedes dieser Schlepper
wird mit 90 Tonnen ange-
geben. Die Neubauten sind
iiber alles 28,00 Meter lang,
auf Spanten 11,50 Meter
breit, 4,20 Meter seitenhoch
und 6,10 Meter tiefgehend.

Beim Schlepper ,Hunte* ist
bemerkenswert, dass dieser

Neubau vor der Indienststel-
lung bereits den dritten Na-
men trigt. Bei den Probefahr-
ten war der Schlepper noch
als , Accurat* fiir die URAG-
Schwestergesellschaft  Liit-
gens & Reimers vorgesehen
gewesen. Die Uberfiihrung
trat er mit dem URAG-Ar-
beitsnamen ,Midlum“ an,
bevor er jetzt auf den end-
giiltigen Namen ,Hunte* ge-
tauft wird. jm

Foto: Rénnau

Ausgabel3. Dezember 2010

Seite04



Bremer Rhederverein

gegr. 1884

Pressespieqe

Mérz 2011

Hansa Mare flaggt viertes Schiff zuriick

Bremer Containerfrachter ,Mare Internum* wird am 20. Dezember in Singapur unter Schwarz-Rot-Gold gebracht

Im Zuge der Wirtschafts-
krise ist die Zahl der unter
deutscher Flagge fahren-
den Schiffe auf rund 440
gesunken. Nun unterneh-
men die Reedereien groRRe
Anstrengungen, die Zahl
wieder auf 500 zuriickzu-
bringen.

dreas Opatz. Im Rahmen der
5. Maritimen Konferenz im
Dezember 2006 haben die
deutschen Reeder ihre Zu-
sage bekriftigt, die Zahl der
unter der Bundesflagge fah-
renden Schiffe von 400 auf
500 zu erhéhen. Dieses Ver-
sprechen wurde gehalten.
Im Zuge der Wirtschaftskrise
sahen sich dann zahlreiche
Reeder gezwungen, insge-
samt rund 60 Einheiten wie-
der auszuflaggen. Nun soll
£ die ,deutsche Flotte* wieder
§ wachsen. Die 1992 gegriin-
£ dete Hansa Mare Reederei —

Auch die Hansa Mare Reede-
rei leistet einen Beitrag dazu
und bringt ein viertes Con-
tainerschiff aus ihrer Flot-
te unter die Bundesflagge.
Die Umflaggung der ,Mare
Internum* (2959 TEU) von

Antigua & Barbuda nach
Deutschland soll am 20. De-
zember in Singapur voll-
zogen werden. Bereits seit
2004 fahren ihre Schwestern
,Mare Africum“ und ,Mare
Ionium* unter Schwarz-Rot-
Gold, und zuletzt hatte das

Die ,,Mare

“ (2959 TEU)

Bremer Unternehmen im No-
vember 2008 sein 1000-TEU-
Feederschiff ,Mare Dori-
cum* zuriickgeflaggt. ,Die
Hansa Mare Reederei be-
kennt sich zum Schifffahrts-

standort Deutschland. Der
Einhaltung der Riickflag-
gungs-Vereinbarung mit der
Bundesregierung fiihlen wir
uns verpflichtet und leisten
aus Uber

d 1997 bei Hyundai Heavy Industries in Ulsan

Beitrag dazu, indem wir die
vereinbarte Anzahl an Schif-
fen unter deutscher Flagge
jetzt sogar iibertreffen”, so
die Geschiftsfithrer Thors-
ten Mackenthun und Dr. An-

&

zu jeweils 50 Prozent im Be-
sitz von Hanseatic Lloyd und
Schliissel Reederei — betreibt
18 Containerschiffe mit ei-
ner Gesamtkapazitit von
fast 55000 TEU und ist da-
mit eine der groRten Contai-
ner-Reedereien Bremens. ed

Ausgabel3. Dezember 2010
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WESER @ KURIER
Ausgabe 17. Dezenber 2010

SCHIFF UNTER DEUTSCHER FLAGGE
»2Mare Internum* flaggt um

Bremen. Die Hansa Mare Reederei be-
kennt sich zum Schifffahrtsstandort
Deutschland: Ab Montag, 20. Dezember,
wird auf dem vierten Schiff der Reederei
wieder die schwarz-rot-goldene Flagge we-
hen. Die MS ,Mare Internum* mit einer Ka-

pazitdt von 3000 Standardcontainern |-

(TEU) soll die deutsche Flotte verstarken.
Im Rahmen der fiinften Maritimen Konfe-
renz im Dezember 2006 haben die Reeder
zugesagt, die Zahl unter deutscher Flagge
fahrender Schiffe von 400 auf 500 zu erho-
hen. Im Zuge der Wirtschaftskrise sank die
Zahl auf rund 440 Schiffe - nun streben die
Reeder wieder die vereinbarte Marke an,
erklart die Hansa Mare Reederei.

Bremer Rhederverein

gegr. 1884
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Wirtschaft

IN BREMEN

Ausgabel/2011

Hansa Mare
flaggt zuriick

Die Bremer Hansa Mare Reederei hat
mit dem 3.000 TEU-Containerschiff MS
Mare Internum das vierte Schiff in das
deutsche Register zuriickgeflaggt. Be-
reits seit dem Jahr 2004 fahren die bei-
den Schwesterschiffe - das MS Mare

Africum und das MS Mare lonium -
unter der schwarz-rot-goldenen Flagge,
2008 wurde das MS Mare Doricum zu-
riickgeflaggt. Die Reederei fiihle sich
der Riickflaggungs-Vereinbarung mit
der Bundesregierung verpflichtet, so
die Geschaftsfiihrer Thorsten Macken-
thun und Dr. Andreas Opatz. Demnach
sollen 500 Schiffe unter deutscher
Flagge fahren. =l

Bremer Rhederverein

gegr. 1884

Seite08



Pressespiege

Mérz 2011

gegr. 1884

Bremer Rhederverein

,conti Peridot* fihrt fiir Korea Line Corp.

Miinchener Conti Reederei stellt in China gebauten Bulker in Dienst —Von BBG-Prokuristin Imke Behnsen getauft

Die chinesische Werft
Taizhou Sanfu Ship Engi-
neering hat am 19. Janu-
ar mit der ,Conti Peridot*
den ersten von vier fiir die
Miinchener Conti Unter-
nehmensgruppe zu bau-
enden Bulkcarriern der Su-
pramax-Klasse zur Abliefe-
rung gebracht.

Die Taufe des 57000 Ton-
nen tragenden Neubaus hat-
te Imke Behnsen, bei der
Bremer Bereederungsgesell-
schaft mbH & Co. KG (BBG)
seit 1. August 2010 Proku-
ristin mit Zustindigkeit fiir
das seeminnische Personal
und Versicherungen, bereits

am 13. Januar vollzogen. Die
unter der Flagge von Liberia
in Fahrt gesetzte ,Conti Pe-
ridot“ ist das fiinfte von 20
baugleichen Massengutschif-
fen, die Conti auf verschiede-
nen Werften in China bauen
lasst und die anschlieRend in
das operative und technische
Management der Bremer Be-
reederungsgesellschaft ge-
hen. Auch die Bauaufsicht
liegtin den Héinden der BBG.
Alle Bulker der Conti-Flotte
sind fiir Zeitriume zwischen
sieben und zwélf Jahren ver-
chartert. ,Conti Peridot“ fand
Beschiftigung bei der Korea
Line Corporation in Seoul.
Sie soll zunichst eine Rei-

T\ PERIDOT

coN'

-

Der Neubau ,,Conti Peridot* mit Taufpatin Imke Behnsen und
dem Leiter der Bauaufsicht, Capt. Georgiy Dorofeyev

se von Samarinda (Indone- ter lange, 32,26 Meter brei-
sien) mit Kohle nach China te und voll abgeladen 12,80
absolvieren. Das 189,99 Me- Meter tiefgehende Fiinf-Lu-

ken-Schiff ist vermessen mi
einer Bruttoraumzahl vor
32300 und ausgeriistet mi
vier Kranen mit einer Kapa:
zitit von jeweils 30 Tonnen
Die Laderiume 1, 3 und ¢
sind fiir schwere Schiittgii-
ter verstirkt. Der vom Ame-
rican Bureau of Shipping
klassifizierte Neubau wird
durch einen 8532 kW leisten-
den Zweitaktmotor Typ MAN

£ BRW G6SSOMC-C angetrie-
£ ben, der bei einer Geschwin-

digkeit von 14,2 Knoten rund
30 Tonnen Schwerél pro Tag
verbraucht. Die Kraftstoff-
tanks sind durch einen Kof-
ferdamm von der AufRenhaut
getrennt. ed

TAGLICHER HAFENBERICHT

Ausgabe?l. Januar 2011
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[Adam Corbett and Irene Ang
g London and Singapore

Germany’s Harren & Partner has
emerged as the owner of a series
of six 76,000-dwt panamax bulk-
ers ordered at China’s Taizhou
Catic Shipbuilding & Heavy In-
dustries.

TradeWinds reported earlier
this month that Taizhou had
won the $180m contract but the
owner behind the deal was not
identified. The yard, bound by a
confidentiality agreement, was
only prepared to say it was a
German company.

But TradeWinds understands
it is Bremen-based Harren. It op-
erates a diversified fleet of multi-

Harren

Harren & Partner behind
six panamaxes at Taizhou

purpose (MPP) vessels, heavylift
ships, containerships, tankers
and panamax bulkers.

Harren declines to discuss the
order.

The investment appears to fit
in with its fleet expansion,
which has been based mainly on
ordering newbuildings. The fleet
will have grown from just a
handful of ships when Harren
started out 20 years ago to 60
vessels by 2012, when its new-
buildings are delivered. The av-
erage age of its fleet is just 7.7
years.

Harren earlier said it was
ready to make further moves. In
a statement, it added that its
strategy is based on investing in
“the right ship at the right time”.

It seems the company was led
to order latest panamaxes by the
price, which at $30m per ship is
some $4m lower than the aver-
age market price. i

The company previously said

it would focus on heavylift and

specialised ships.

“The Harren & Partner Group
will continue to pursue its strong
growth. In the near future, new-
building activities will focus on

attractive segments of heavylift

carriers and dock ships,” it add-|
ed. ;

Ausgabe?l. Januar 2011

Bremer Rhederverein
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Oltmann inks pair of boxships at Hyundai

Irene Ang Singapore

German containership owner D
Oltmann has returned to South
Korea's Hyundai Heavy Industries
for newbuildings.

The Breman-based shipowner
has booked two wide-beam pan-
amax boxships plus one option for
delivery in late 2012 and 2013.
Market sources say it is paying
more than $60m each for the
4,500-teu vessels.

They add that the order was
inked last year but details of the
deal only emerged recently. Hy-
undai Samho Heavy Industries, a

sister company to Hyundai Heavy,
will construct the ships.

Boxship players say Oltmann
has yet to line up a charterer for
the newbuildings.

The last time D Oltmann or-
dered containerships at Hyundai
Heavy was in 2007, when it
booked two of 6,600 teu. It has
since taken delivery of the pair,
the RBO Concord and RBO Con-
cert (both built 2009), and they are
now on charter to CMA CGM and
United Arab Shipping Co (UASC),
respectively.

Newbuilding brokers are ex-
pecting yards in the Far East to

secure more similar orders as a
number of shipping companies
are enquiring about this size.

“Liner operators are looking to
replace the small boxships they
are using for the intra-trade with
3,500-teu to 4,700-teu ships,” said
a boxship player.

Hanjin Shipping of South Korea
is believed to be one of them. The
diversified company was reported
last week to be looking to book up
to four 3,600-teu and four 4,600-
teu newbuildings. It has ap-
proached Hyundai Heavy and is
now hunting for owners to con-
tract them on its behalf.

TradeWinds

Ausgabe21. Januar 2011
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Piraten verfolgen Bremer Reederei

Zum dritten Mal Beluga-Schiff angegriffen / Trotz Notruf keine Hilfe / Verband fordert bewaffnete Begleitteams

VON KRISCHAN FORSTER
Bremen. Berelts zum dritten Mal ist ein
Schifi der

fernab des vennamthchen Risikogebietes.

gust 2008 war das Beluga-Schiff ,BBC Tri-

i aus

Ziel eines thnnngﬂlﬁ geworden. Die

.Beluga Nomination”, e!m.r von 70
der

wurde

am Mon! hqabuul rund 270 Kilometer
nordlich der Seychellen im Indischen
Ozean gekapert. Die von der Reederei er-
betene Hilfe durch internationale Marine-
einheiten blieb aus. Offenbar lagen alle in-
frage kommenden Kriegsschiffe gerade
im Hafen. Beluga-Chef Niels Stolberg, der
um seine zwolfkdpfige Besatzung bangt,
will kiinftig bewaifnete Teams anheuern.

Mmen im Indischen Ozean missen sich

tische Szenen ab ielt haben. Be-

reits am Sonnabendmittag wurde die ,Be-
luga Nomination*, die von Malta aus mit
konventioneller Ladung und auf dem Deck
verzurrten Yachten {iber die Seychellen
auf dem Weg ins stidkoreanische Masan
war, angegriffen. Da befand sich der 132
Meter lnnge chhter 1200 Seemei.len (gut
2200 K Kiste

entfernt knapp nbrdlich des Aquators,

Die in den sog nidad” drei Wochen lang von Piraten fest-
ten ein mit Stahl- halten und erst gegen eine Lésegeldzah-
tes Areal. Z: inhalb lung von mehr als einer Million US-Dollar

Tage harrte die Crew darin aus, steuexte wieder ﬂelgegeben worden,
ihr Schiff sogar weiter zu den Sey Das von Lo: 1d ist fiir die so-
Noch am N gab es Funkkon- isch Bﬂrgerknegsmmen zu einer lu-
takt zu einem Flugzeug, dann brach dieser i Immer wei-
ab. Spater wurden mindestens vier Piraten  ter haben dze kriminellen Freibeuter ihren
an Bord gesichtet, denen es gelun- Akt dius vom gut iberwachten Golf
gen war, mit SchweiBbrennern in den von Aden bis weit auf den Indischen Ozean
chutzraum einzudringen und die Besat- Der Sich ent-

zung als Geiseln zu nehmen. , Wir wissen
derzeit nicht, wie es unseren Leuten geht*,
sagte Stolberg unserer Zeitung. ,Oberste
Prioritat ist fiir uns jetzt, sie wieder heil da
herauszubekommen.” Es gebe bislang
aber keinen Kontakt zu den Entfiihrern.
Ein seychellisches Patrouillenboot habe
die Verfolgung der ,Beluga Nomination*
wegen einer Wetterverschlechterung ab-
brechen miissen. Der Frachter hat jetzt
Kurs auf die somalische Kiiste genommen,

Dort halten die Piraten bereits 31 Schiffe
mit mehr als 700 Seeleuten fest, darunter
auch die deutsche ,Ems River* der Papen-
burger Reederei Grona Shipping. Im Au-

lnng der afrikanischen Ostkiiste ist nur 500
Seemeilen breit, die ,Beluga Nomination*
war mehr als doppelt so weit vom Land ent-
fernt. Einen weiteren Angriff auf die ,Be-
luga Fortune” im Oktober vergangenen
Jahres hatten eine britische Fregatte und
ein von ihr gestarteter Hubschrauber verei-
teln konnen. Die Piraten hatten den Frach-
ter damals zwar geentert, setzten sich aber
vor dem Eintreffen des Kriegsschiffes ab.
«Wir sind schon irritiert, dass wahrend
der ieinhalb Tage keinerlei Hilfe ange-
boten wurde”, sagte Stolberg gestern unse-
rer Zeitung. Die Leitstelle der EU-Anti-Pira-
ten-Mission sei umgehend tiber den An-

griff informiert worden. In der Branche kur-
sierten gestern Geriichte, wonach die
Kriegsschiffe gar nicht einsatzbereit wa-
ren, weil sie gerade zur Reparatur im Hafen
lagen oder bunkemn (tanken) mussten.

Bis zu 120 Mal im Jahr fahren Beluga-
Schiffe durch das gefahrdete Gebiet. Die re-
lativ langsamen Frachter mit teurer La-
dung sind fiir die Piraten ein lohnendes
Ziel. Stolberg hat Millionen investiert, um
seine Flotte mit Stacheldraht, Wasserkano-
nen und Schutzraumen auszuriisten.
«Mehr konnen wir nicht tun.* Geradezu
als Hohn miissen er und andere Reeder den

Piraten-Giptel' der Bundesregierung
der am N ohne
Ergebnlsse endete Der vom Reedervar-

band Einsatz

gleitkréﬂe miisse erst noch rechtlich ge-
priift werden, hieB es da noch. Stolberg,
der das bislang immer abgelehnt hatte,
steuert jetzt um: ,Kiinftig brauchen wir sol-
che Teams, es geht nicht mehr anders.” Un-
terstiitzung bekam er von Thorsten Mack-
enthun, Vorsitzer des Bremer Rhederver-
eins: ,Unsere Vorschldge liegen auf dem
Tisch, sie miissen nur umgesetzt werden. ”

WESER @ KURIER

Ausgabe 26. Januar 2011
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Piraten kapern erneut ein Beluga-Schiff

»Beluga Nomination” im Indischen Ozean entfiihrt — Seerauber dringen in Sicherheitsraum ein

Zum wiederholten Mal ist
ein Frachter der Bremer
Reederei Beluga Shipping
Opfer einer Entfithrung im
Indischen Ozean geworden.

Eine Sprecherin bestitigte
gestern, dass das Mehrzweck-
schiff ,Beluga Nomination*
am Sonnabend 800 Seemei-
len nordlich der Seychellen
gekapert wurde. An Bord sind
zwolf Seeleute aus der Ukrai-
ne, Russland, Polen und von
den Philippinen. Trotz eines
von der Besatzung abgesetz-

Néordlich der Seychellen gekap

ten Notrufs an die europiische
Anti-Piraten-Mission Atalan-
ta habe es keine Hilfestellung
gegeben. ,Wir sind etwas irri-
tiert und kénnen uns nicht er-
kldren, warum innerhalb von
zweieinhalb Tagen, in denen
sich die Mannschaft im Si-
cherheitsraum versteckt hatte,
keine Hilfe angeboten werden
konnte“. saete Reedereichef

rt: ,,Beluga Nomination“

Niels Stolberg. Inzwischen
sei es den Piraten gelungen,
in den Sicherheitsraum ein-
zudringen. Die Mannschaft
sei in akuter Gefahr. Ein Auf-
klirungsflugzeug der Kiisten-
wache der Seychellen war zum
Schiff geflogen und konnte
an Deck mindestens vier See-
riuber ausmachen. Ein Pa-
trouillenboot der Kiistenwa-

Foto: Steen

che sei der ,Beluga Nomina-
tion“ gefolgt, musste wegen
Schlechtwetters aber umkeh-
ren. Zuletzt war im Oktober
die ,,Beluga Fortune“ von so-
malischen Piraten gestiirmt
worden. Weil sich die Crew
in einem Sicherheitsraum ver-
barrikadiert hatte, fliichte-
ten die Seeriuber wieder von
Bord. Bereits im August 2008
hielt eine Piraten-Gruppe den
Beluga-Frachter ,BBC Trini-
dad“ fiir mehrere Wochen in
ihrer Gewalt.

Unterdessen ist einer der in
Hamburg wegen des Angriffs
auf das deutsche Schiff , Tai-
pan“ angeklagten Piraten in
den Hungerstreik getreten.
Der 16-Jihrige will dagegen
protestieren, dass er nicht aus
der Untersuchungshaft ent-
lassen wuirde. mmlinldah

Ausgabe 26. Janua2011
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76 000-Tonner fiir
Harren & Partner

Bis zu sechs 76 000 Tonnen
tragende Bulkcarrier eines
vom Shanghai Merchant Ship
Design and Research Insti-
tute neu entwickelten Pana-
max-Typs will die Reederei-
gruppe Harren & Partner in
China bauen lassen. Bei der
Werft Taizhou Catic Ship-
building & Heavy Industries
haben die Bremer zwei Ein-
heiten zum Stiickpreis von
33,1 Millionen Dollar mit
Liefertermin Ende 2012 kon-
trahiert, wie Kapt. Peter Har-
ren dem THB am Freitag be-
stdtigte. Der Vertrag beinhal-
tet zwei Optionen fiir jeweils

| zwei weitere Schwesterschif-

fe, tiber deren Festbestel-
lung Mitte 2011 zu entschei-
den sein wird. Fiir die neuen
H&P-Bulker konnte bereits
eine langfristige Beschifti-
gung arrangiert werden. Die
22490 Meter langen, 32,26
Meter breiten, 19,50 Meter
bis zum Hauptdeck seiten-
hohen und 14 Meter tiefge-
henden Schiffe werden mit
Eisverstirkung gebaut und
von Lloyd’s Register klas-
sifiziert. Als Hauptantrieb
ist ein MAN-Zweitakter Typ
5S60MC-C8 vorgesehen. ed
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Otto will Ozean sperren

Maritimer Koordinator verargert die Reeder mit neuen Forderungen

VON KRISCHAN FORSTER

Berlin-Bremen. Der maritime Koordinator
der Bundesregierung, Hans-Joachim Otto,
hat den Reedern empfohlen, das von Pira-
ten bedrohte Seegebiet am Horn von
Afrika und im westlichen Indischen Ozean
weitrdumig zu meiden. Er pladierte dafiir,
Handelsschiffe statt durch den Suez-Kanal
um das Kap der Guten Hoffung zu schi-
cken. Im Extremfall miisse das Seegebiet
fiir die kommerzielle Schifffahrt gesperrt
werden. So steht es im MaBnahmenplan Pi-
raterie des FDP-Staatssekretars.

Die Branche reagierte gestern irritiert
und verdrgert. Denn ihre Forderungen,
den Einsatz der Marine gegen die Piraten
zu forcieren und bewaffnete Begleitkom-
mandos auf Handelsschiffen mitfahren zu
lassen, verhallt bislang im politischen Ber-
lin. Lediglich eine Priifung der rechtlichen
Moglichkeiten war zugesagt worden. ,Es
kann nicht angehen, dass die Kosten der Pi-
raterie einseitig der maritimen Wirtschaft
auferlegt werden”, sagte gestern Bremens
Wirtschaftssenator Martin Giinthner (SPD).
Sie werden insgesamt auf zwdlf Milliarden
Dollar geschétzt, mit allein bis zu drei Milli-
arden wiirden die vorgeschlagenen Um-
wege zu Buche schlagen. Die Sicherheit

der Handelswege habe fiir die deutsche
Wirtschaft oberste Prioritat, so Giinthner.
Dies aber sei im Handeln der Bundesregie-
rung bislang nicht deutlich geworden.

Der Bremer Reeder Niels Stolberg, des-
sen Schiff ,Beluga Nomination” vor knapp
zwei Wochen gekapert worden war und
zurzeit vor Somalias Kiiste ankert, empfahl
dem Koordinator, sich intensiver mit Schiff-
fahrtsthemen zu befassen. Und Thorsten
Mackenthun, Vorsitzer des Bremer Rheder-
vereins, forderte, stattdessen das Mandat
der Marine zu erweitern, um Schiffe kiinf-
tig wirksamer zu schiitzen. Bericht Seite 16

T

Bislang gelingt es noch zu selten, Somalias Pira-
ten auf ihren Raubziigen zu stoppen. FOTO: FR
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