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Hamburg. Die deutschen Reeder haben ein
massives Problem: Mehr als 1100 Neubau-
ten im Wert von 35,7 Milliarden Euro haben
sie weltweit auf den Werften geordert, da-
runter allein 350 Containerschiffe. Das sind
15 Prozent weniger als noch vor einem Jahr.
Doch noch immer kommt die gewaltige
Flotte zur Unzeit: Fast 600 Schiffe und damit
elf Prozent der Welthandelsflotte diimpeln
beschaftigungslos vor den Héfen herum, fiir
den Rest sind die Raten nicht auskémmlich.
Am liebsten wiirden daher viele Reeder ihre
Bestellungen stornieren oder verschieben.
In Asien, vor allem bei der wichtigsten
Schiffbaunation Korea, beiBien sie allerdings
héufig auf Granit. Da die Schiffe mit grofen
Summen angezahlt werden, fiihlen diese
sich relativ sicher. Zudem schlieBen viele
asiatische Schiffbau-Unternehmen Devi-
sen-Termingeschéfte ab, die sie nicht plat-
zen lassen wollen. Dem Rest der Welt die
kalte Schulter zu zeigen, halt Michael Beh-
rendt, Chef von Hapag-Lloyd und Vorsitzen-

der des Verbandes Deutscher Reeder
(VDR), fiir einen groBen Fehler. Mehr noch:
»Die asiatischen Werften steuern auf ein De-
saster zu", sagte er gestern bei der Vorstel-
lung der VDR-Jahresbilanz.

Wenn bis 2012 alle Schiffe abgeliefert
seien, werde es kaum Anschlussauftrdge ge-
ben. Spétestens dann konne es auch dort zu
Liquiditatsproblemen, Stellenabbau und
Existenznot kommen. All das gibt es hierzu-
lande bereits.

Die deutsche Schifffahrt, weltweit mit
3500 Schiffen an Nummer 3 und mit Ab-
stand groBte Containerfrachter-Nation, ist
in allergroBten Schwierigkeiten. Linienree-
dereien wie Hapag-Lloyd oder Hamburg
Stid leiden unter sinkenden Ladungsmen-
gen und Frachtraten, die auch in Bremen
stark vertretenen Trampreeder kénnen ihre
Schiffe nur noch zu ungiinstigen Konditio-
nen verchartern — wenn es iiberhaupt ge-
lingt. Die Erlése sind gegeniiber 2008 um
fast 80 Prozent gefallen. ,2008 haben die
meisten noch glimpflich tiberstanden”,
sagte gestern Thorsten Mackenthun, Vorsit-

2010 wird ein Schicksalsjahr fiir die Schifffahrt

Nach Ladungsriickgang und Ratenverfall geht den Reedern in der Krise zunehmend das Kapital aus

zer des Bremer Rhedervereins. ,Die eigentli-
che Herausforderung liegt aber noch vor
uns.” Mittlerweile geraten Reedereien und
Emissionshéuser in drgste Bedrdngnis, weil
sie weder bestellte noch existierende
Schiffe finanzieren kénnen. Bei den drin-
gend benétigten Krediten aber ,gibt es
starke Engpasse”, sagte Behrendt. ,2010
wird deshalb ein Schicksalsjahr. "

Gefragt ist nun der Bund. Wie am Vortag
schon die Wirtschaftsminister der Nordlan-
der forderten gestern auch die Reeder mehr
Hilfe vom Staat und verbesserte Krisenin-
strumente. Nachdem die Schifffahrt tiber
Jahre alle Zusagen gegeniiber der Politik
eingehalten habe, verdiene sie ein bisschen
Unterstiitzung, meint Mackenthun. Hoff-
nung macht vorerst nur ein kleiner Silber-
streif am Horizont: Nach dem durchweg
zweistelligen Riickgang zeichnet sich ge-
rade eine leichte Erholung der Markte ab.
Beférdert von einer Flotte, die in ihrer Not
nur noch langsam iiber die Meere schleicht.
So werden Kosten gespart und mehr Schiffe
bendétigt. Ein Dauerldsung ist das aber nicht.
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