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Das Wort »Dienstleistung« wird bei |
der Unterweser Reederei GmbH, die
derzeit 18 Schlepper und Offshore-
Versorger betreibt, groB geschrieben,
erlauterte Geschaftsfithrer Michael
Ippich gegeniiber der HANSA. Auch
wenn sich in den vergangenen 120
Jahren vieles verandert hat, ist das
Motto »dienen und leisten« noch heu-
te giiltig (siehe Interview mit Michael
Ippich und Thorsten Schiitt am Ende
des Beitrags).

Hauptanteilseigner des Unternehmens ist
die Linnhoff Schiffahrt GmbH & Co. KG,
Buxtehude. Zur Holding gehoren unter an-
derem die L&R Liitgens & Reimers
GmbH&Co., Hamburg, eine 100%ige Toch- [
ter der URAG, die RF Forschungsschiffahrt
GmbH, Bremen, sowie die WIKING Heli- \
kopter Service GmbH, Bremen.

Geschichte

Das Deutsche Reich war noch
keine zwanzig Jahre alt, als im Au-
gust des Jahres 1890 die »Unterwe-
ser-Schleppschifffahrtsgesell-
schaft« mit einem Kapital von
500.000 Mark ins Leben gerufen
wurde. Die fortschreitende Korrek-
tur des Weserlaufes hatte diese
Griindung erforderlich gemacht,
denn mit dem zu erwartenden An-
stieg der Schiffsanldufe musste auch
die Sicherheit auf dem Fluss durch
ausreichende Schlepperassistenz
weiterhin gewdhrleistet sein.

Einen entscheidenden Beitrag
zur Firmengriindung leistete der
Reeder Hermann Westphal, der sei-
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ne vier seit lingerem in Einsatz befindlichen
Schleppdampfer in die neue Schleppschiff-
fahrtsgesellschaft einbrachte. Die »Vege-
sack« war bereits 1868 in Dienst gestellt und
kurz zuvor einer Modernisierung unterzo-
gen worden wie auch die anderen drei Fahr-
zeuge seiner Flotte: »Blumenthal«, Weser«
und »Meteor«. Den finanziellen Aufwand,
den die geforderte Erweiterung zwangslau-
fig mit sich brachte, konnte Westphal je-
doch allein nicht mehr tragen. Dazu
brauchte man Investoren, die das notwen-
dige Kapital in eine Aktiengesellschaft ein-
brachten.

Das Jahr der Griindung war fiir das Deut-
sche Reich in mehrfacher Hinsicht bedeut-
sam. Otto von Bismarck, der Reichsgriinder
und »Eiserne Kanzler«, wurde vom deut-
schen Kaiser abgesetzt. Zuvor hatte er noch
den Hansestidten Bremen und Hamburg

| den Zollanschluss an das Reich aufgezwun-

gen, die sich dem lange zu widersetzen
suchten.

Michael Ippich (l.), Geschéftsfiihrer bei der URAG, Bre-
men, und Thorsten Schiitt, Geschaftsfihrer bei der Linnhoff
Schiffahrt, Buxtehude
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Im Jahr 1890 fand auch der Tausch der
ostafrikanischen Insel Sansibar gegen die
Hochseeinsel Helgoland zwischen Deutsch-
land und England statt.

Vom Aufblithen des deutschen Aufen-
handels profitierte insbesondere die Schiff-
fahrt, und die Voraussetzungen fiir das
junge Unternehmen waren somit recht vor-
teilhaft. Allerdings fithrte dann ein strenger
Winter 1890/91 fiir die Flotte zu einer vier-
monatigen Zwangspause, die man lediglich
fiir Instandsetzungsarbeiten und Verbesse-
rungen an den Schleppdampfern sowie an
den zwischenzeitlich angekauften vier
Schleppkihnen nutzen konnte.

Ende 1891 zihlte der Geschaftsbericht
acht Schleppdampfer mit einer Motorleis-
tung von insgesamt 975 PS. Die Schiffswerft
Jos. L. Meyer, Papenburg, hatte davon im
November des Jahres ein Fahrzeug mit
150 PS abgeliefert, die anderen wurden in
Holland oder Geestemiinde gebaut oder ge-
braucht erworben. Hinzu kamen zehn
Schleppkihne fiir die neue Gesell-
schaft mit insgesamt etwa 3.000 tdw.
Letztere hatte man angeschafft, da
vor dem Abschluss der Weserkor-
rektion noch hiufig Ladung aus gré-
Reren Schiffen fiir die Unterweser-
hifen umgeladen werden musste.
Dieser Geschiftszweig sollte zeit-
weise sogar die Einnahmen aus dem
Schleppergeschift iibersteigen. Nach
der Fertigstellung des Dortmund-
Ems-Kanals erhohte man in Erwar-
tung eines hohen Frachtaufkom-
mens dort das Kapital auf
2 Mio. Mark und gab 16 Seekihne
von je 850 tdw, drei Kanalkihne von
650 tdw und drei »Canalpraihme«
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