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Pressemeldung

,Palabora“ fiir Harren & Partner in Fahrt

Die Bremer Reederei hat ihren zweiten von sechs Heavyliftern einer neuen Generation in China in Dienst gestellt

Am 7. Dezember 2009 war als
erstes von insgesamt sechs =
dort fiir das Bremer Unterneh- ~
men entstehenden Schwes- =~
terschiffen die ,Palmerton®
in Fahrt gekommen. Mit der
unter der Flagge von Antigua
& Barbara betriebenen , Pala-
bora“ ist die H&P-Flotte auf
54 Schwergut-, Mehrzweck-,

Nach der am 29. Januar
vollzogenen Taufe und der
anschlieBend erfolgreich
absolvierten ~ See-Erpro-
bung wurde gestern der
Schwergutfrachter ,Pala-
bora“ von der chinesischen
Taizhou Kouan Shipyard
an die Reederei Harren &
Partner iibergeben.

Foto: Harren & Partner

Die ,,Palabora“-Schwester ,,Palmerton® im Januar 2010 in Map Ta Phut mit Projektladung

Container- und Tankschif-
fe gewachsen. Charterer von
mindestens vier der sechs
Heavylifter der neuen Ge-
neration wird das im Jahr
2000 vo; J. Poulsen Shipping

(Korser) und Harren & Part-
ner gegriindete Joint Ven-
ture K/S Combi Lift sein. ,Die
Typenbezeichnung PK 116
steht fiir den 116. Entwurf
des norwegischen Konstruk-

tionsbiiros  Polarkonsult,
mit dem H&P bei der Ent-
wicklung dieses innovativen
Schwergutschiffes  zusam-
mengearbeitet hat, erklirt
Martin Harren. P Seite 4

Fortsetzung von Seite 1 ,,Palabora® in Dienst gestellt

Flotte von Harren & Partner auf 54 Einheiten gewachsen

» von Seite 1

Die ,Palabora“ ist mit zwei
fiir Kolli bis 900 Tonnen kom-
binierbaren 450-Tonnen-Kra-
nen des Herstellers Liebherr
ausgeriistet. Der 133 Meter
lange, 23 Meter breite und auf
dem Maximaltiefgang von
7,80 Metern 10 000 Tonnen
tragende 10 200-BRZ-Frach-
ter verfiigt diber einen 90 Me-
ter langen und 12 Meter ho-
hen Laderaum mit einem Vo-
lumen von 15 700 Kubikme-
tern. Das Zwischendeck ist

eine weitere Besonderheit
dar. ,Das Flushdeck ermog-
licht uns, fiir groRdimen-
sionierte Ladungseinheiten
die gesamte Schiffsbreite
zu nutzen und auch dber
die Schiffsausmale iiberste-
hend an Deck zu beférdern.
Um die gesamte Breite des
Schiffes zu nutzen, kénnen
Kranstiitzen und Reling zi-
gig demontiert werden, da
sie nur verbolzt sind*, sagt
Kapitin Heiko Felderhoff,

Sinv: Decdabiaiat

her P im

in drei Héhen positionier-
bar. Ein 7200 kW leistender
MAN-Motor Typ 6L 48/60
B sorgt fiir eine Hochstge-
schwindigkeit von 16 Kno-
ten. Die ,Palabora“ und ihre
Schwestern sind E3-eisver-
stirkt und ,Great Lakes fit-
ted“, wodurch diesen Schif-
fen eine Vielzahl von schwer
befahrbaren  Einsatzgebie-
ten offen steht. Die speziel-
le Deckskonstruktion stellt

Hause Harren & Partner. Au-
Rerdem miisse man keine
zusdtzlichen  Seitenlaststiit-
zen anbringen, so dass auf-
wendige  Schweilarbeiten
und teurer Stahl eingespart
sowie Hafenzeiten und -kos-
ten minimiert werden kon-
nen. Fiir die ausreichende
Stabilitit des Schiffes sorgen
Ballastwassertanks mit einer
Gesamtkapazitit von 7800
Kubikmetern. ed
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