Pressemeldung

Bremer Rhederverein

gegr. 1884

Von Robert V5lkl

ie Emsachse mit Haren, Leer

und Emden, Bremen und der

Unterweserraum, die Un-
terelbe und schlieRlich die d

Bremen fiihlt maritim

ist auch das Betdtigungsfeld in dieser
Branche.

Der maritime Charakter Bremen
zeigt sich auch in der Konzentra-
tion des Know-how, das nur an Bord
von dereibetrie-

an der Ostsee — neben Hamburg gibt

es gleich eine ganze Reihe sehr vitaler

und bedeutender Standorte, an denen

dereien ein Umfeld vorfinden, das

es ihnen erlaubt, erfolgreich Schiff-
fahrt zu betreiben.

In Bremen hat die Wirt-

i
ben oder in Fachhuchschulen mlt
oder schiffsb
nischen Bildungsgingen erworben

werden kann.

Die Hochschule Bremen hat den
grolten  nautischen Smdnengang
Dy hlands. An der Hochsch

schaft seit Jahrhunderten eine ﬂberr:l-
gende Bed g fiir den

Bremerhaven wird erfolgreich ein
di fir Schiffsbetriebstech-

chen Erfolg des Zwei-Stidte-$

Bremen fithlt maritim. Die Keimzelle
der maritimen Wirtschaft Bremens ist
die Seeschifffahrt. Bremer |

nik ang Neben der Atmo-
sphire sind es vor allem die Men-
schen und ihre Qualxﬁkauonen die
einem Stand

haben in den letzten beiden Jahrhun-
derten Schifffahrtsgeschichte  ge-
schrieben.

High-end-Produkte. Nur wenige an-
dere Branchen werdcn mit derart aus-
in
Verbmdlmg gcbracht wie die Schiff-
fahrt. Hler zahll das gegebene Won

ei
maritimes Profil gebcn

Schwerer Verlust. Die Ereignisse der
letzten Wochen mit dem Niedergang
einer der weltweit groiten Schwer-
gutreedereien sind ein schwerer Ver-
lust fiir die vielen Mitarbeiter, ein
schwerer Verlust fiir die maritime Aus-
bildung in Bremen und ein schwerer
Verlust fiir den Schifffahrtsstandort
Bremen.

Dlesc Geschehmssc smd m ihrer
mit
der Fusion im Jahr 1970 zwnschen der
Bremer Reederei Norddeutscher Lloyd
und der Hamburger Reederei Ham-
b Ao 2 SRy
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tien-Gesellschaft zur Hapag-Lloyd,
mit Sitz in Hamburg, oder mit dem
Ende der Bremer Traditionsreederei
Deutsche Dampfschifffahrts-Gesell-
schaft ,,Hansa* im Jahre ;980. An der

A h es S

tes Bremen und seinen Qualititen fiir
die Seeschifffahrt indern die Ereig-
nisse jedoch nichts.

Entscheidend fiir die weitere Ent-
wicklung Bremens als Schifffahrts-
standort und alle anderen
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Der Schliissel zur Welt Bremer Schiffe verkdrpern nicht nur eine lange Tradition,
sondern pragen auch das Bild einer innovativen Branche.

Die deutsche Flagge ist wichtig. Sie
trigtim Wesentlichen zur Ausbildung
und zum Erhalt des Know-how bei,
auf das dle maritimen Standorte so
sind. Deutsch-

Schlﬂfahnssmndone ist die Zukunﬁ
des M.

land als Schifffahrtsnation findet au-
Rerdem nur dann Gehér in den in-

und B

der d den Reed:

keit, Kontinuitit und konservative Ge-
schiftsgebaren gelten in der Branche
noch etwas.

Zugleich aber ist die Schifffahrteine
sehr moderne Branche. Die Schiffe
selbsr Sll‘ld technologlsche ngh-

in den R

und derGewcrkschafl

Es ist Konsens zwischen der Politik
und der deutschen Seeschifffahrt, dass
nur ein Teil der Schiffe im deutschen
Eigentum unter deutscher Flagge be-
lriebcn werden kann. Wire die deut-
sche Handelsflotte zu 100 Prozent un-

ben sind DV-Systeme und modemstc
Kommunikationsmittel nicht wegzu-
denken. Dies erfordert alleine schon
der globale Wettbewerb.

Auch dies macht die Schifffahrt so

ter deutscher Flagg:, warc sle mchr

es klingen mag Die Ausﬂaggungsge-
nehmigungen sind somit die Voraus-
setzung dafiir, dass Schiffe auch un-

relzvoll Schlfﬂ'ahn |st

ter d her Flagge betrieben werden

konnen.

ternational Schifffahrtsg

wenn es eine hinreichend groRe Zahl
von Schiffen unter eigener Flagge vor-
zeigen kann.

Die deutschen Reeder haben alle
ihre Zusagen zur Riickflaggung bis
zum Jahre 2008 eingehalten. Von
300 Schiffen unter deutscher Flagge
im Jahre 2003 konnte die Zahl der
Schiffe bis Ende 2006 auf 400 und bis
Ende 2008 auf {iber 500 Schiffe ge-
steigert werden. Die angestrebte Zahl
von 600 Schiffen bis Ende 2010 war
von den deutschen Reedern nicht zu
erreichen.

nétig. Die Wi
krise 2008/2009 zog die schwerste
Schifffahrtskrise seit Menschenge-
denken nach sich. Daher war die Zahl
der Schiffe in diesen beiden Jahren
sogar riickliufig. Trotzdem: Es ist der
erklirte Wille der di h Reeder-

Umlagemodell der Reeder stiitzt deutschen Flagge. / Bundesregierung muss Kiirzung der Férderung zuriicknehmen.

betragen. Mit dem Verlust der Bei-
hilfen erhoht sich der Kostennachteil
um rund 130 000 EUR.

Die Kiirzung ist mehr als unver-
stindlich, denn die Bundesregierung
wiinscht, genauso wie die Reeder-
schaft, mehr Schiffe unter deutscher
Flagge. Die Sparma8nahme setzt an
der falschen Stelle an. Sie trifft genau
die Schiffe, die bereits die deutsche
Flagge fiihren oder in absehbarer Zeit
hitten fithren sollen.

Kostenumlage. Im Bremer Rheder-
verein existiert seit tiber zwei Jahren
eine ,Umlagevereinbarung Deutsche
Flagge“. Zwei Schiffe wurden unter
die deutsche Flagge gebracht, die da-
raus resultierenden Mehrkosten wer-
den auch von Schiffen unter auslindi-
scher Flagge getragen. Die Teilnahme
an diesem Umlagepool ist freiwillig.
Die Reeder aller beteiligten Schiffe
tragen gemeinsam die Mehrkosten -
aus der Einsicht, dass Deutschland
als Schifffahrtsnation auf eine aus-
reichende Zahl von Schiffen unter ei-
gener Flagge angewiesen ist, um den
nautischen und technischen Nach-
wuchs an Bord und an Land dauerhaﬁ
sicherzustellen.

In den letzten Monaten wurde die
Bt S et
Seit diesem Jahr tragen die Schiffe die
Mehrkosten nicht mehr zu gleichen-
Teilen, sondern die Umlagen wer-
den nach SchiffsgroRRe differenziert.
Kleine Schiffe zahlen eine kleinere,

¢ groere Schiffe eine groRere Um-

lage. Mit dieser Modifizierung wird
die Umlage auch fiir die Reedereien
an anderen Standorten, zum Beispiel
aus der Emsachse und dem Unterel-
beraum interessant, die vorwiegend
iiber kleinere Einheiten verfligen,
aber auch ihren Beitrag zur deutschen
Flagge leisten wollen.

Der dauerhafte Erfolg der deut-
schen Flagge kann aber nur dann ge-
werden, wenn die Kosten-

schaft, das Ruder wieder

le in Grenzen g werden.

und den Kurs auf mehr Schlﬂ‘c unter
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Aufschluss darubet. wie es mxr dem
Schifffah D hland wei-

Flagge
Der Kurs jedoch, den die Bundes-
regierung eingeschlagen hat, liuft
dem Kurs der Reeder diametral ent-
gegen. Mit der Halbierung der Beihil-
fen fiir die Schifffahrt unter deutscher
Flagge ab diesem Jahr von ehemals
57 Mio. EUR auf 28,5 Mio. EUR kann
die Zahl der deutschflaggigen Schiffe
nicht gehalten werden. Die Kosten-
nachteile fiir Schiffe unter deutscher
Flagge haben schon mit den Beihilfen
zwischen 250 000 und 400 000 EUR

tergeht, wird die Nationale Maritime
Konferenz geben, die am 27. und 28.
Mai 2011 in Wilhelmshaven tagen
wird.
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