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Bremer Rhederverein

Schifffahrt steuert in neue Krise

Uberkapazititen und schwacher Markt driicken die Raten / Zunehmende Finanzierungsprobleme mit Banken

VON KRISCHAN FORSTER

Bremen. Die Containerschifffahrt steuert
offenbar direkt in die nichste Krise hi-
nein. Eine Neubauwelle auf den Werften
sorgt fiir Ubemluﬂﬂtan auf dem Markt,

ein ruindser

derL d nldnnﬂ des
hat die

Hum-mcn.nemhnmhrwanngo-

driickt. Dazu kommen g Treib-

stoffpreise. Wie schon auf dem Héhepunkt

der Krise von 2009 fahren etliche Schiffe

Uberraschend schnell selbst fiir Exper-
ten hatte nach der von der Lehman-Pleite

wieder
ten konnten die groBen Linienreedereien
wieder satte Gewinne einfahren, Fracht-
und Charterraten kletterten im ersten Halb-
jahr des Jahres 2010 zuriick auf ein ,aus-
kommliches Niveau*®. Heift: Die Einnah-
men reichten aus, um neben den Betriebs-
kosten auch Zins und Til, bei den Ban-
ken abzudecken. ,Licht am Ende des Tun-
nels*, meinte Thorsten Mackenthun, Vor-
sitzer des Bremer Rhedervereins, im ver-
%an enen Sommer entdeckt zu haben.
‘wolf Monate spéter ist er wie viele Kolle-
gen erniichtert. ,Das Licht stammte von ei-
nem heranrasenden Zug*, sagte er jlingst
au! dem traditionellen Reederabend.

Eine Branche, die glaubte, die immerhin
schwerste Krise seit Mitte der 70er-Jahre
glimpflich zZu hn-
ben, mm nach einer nur kurzen Erholun
phase erneut schlimme Zeiten fiirchten.
kommt derzeit fiir die Schifffahrt viel zu-

Eine beunr de Weltlage
und verunsicherte Mérkte paaren sich mit
branchentypischen Problemen.

Angst vor einer neuen Rezession

i auf den

ten, die Turbulenzen in der Euro-Zone und
das Nullwachstum in den USA machen
sich lingst in der Realwirtschaft bemerk-
bar. Aus Angst vor einer neuen Rezession
werden Investitionen geschoben, das Auf-
tragsvolumen im Im- und Export schrumpft

merkli «also wird auch weniger per

Schiff . sa
Auf die erneut sinkend;

Der

im Seeverkehr wartet eine rasant wach-
sende Flotte von Frachtern. Wéhrend der
Weltcontainerhandel laut in die-

fiir den Branchend.le.nst haliner sogar
e e MP sog:

sem Jahr um 8,5 Prozent zulegen wird, soll
die Schiffstonnage sogar um die Halfte
schneller wachsen.

Nachdem fast zwei Jahre lang kein einzi-
ges Containerschiff mehr bestellt worden
ist, sind die Auftragsbiicher der Werften
vnede'x gut gefum Nach Angaben des Bre-

und Logistik (ISL) wurden in den ersten
acht Monaten dieses Jahres rund 200 Frach-
ter mit einer Gesamtkapazitat von 1,55 Mil-
lionen TEU (Standardcontainer) im Wert
von knngp 21 Milliarden US-Dollar (15 Mil-

uro) geordert, so0 viele wie im ge-
samten Jahr 2008. Branch er-

Sogenannte Camer mit mehr als
10000 Stellplatzen machen derzeit 85 Pro-
zent aller Auftrage aus. Denn diese Frach-
ter, mit Technik

sorgel niedrigere Kosten pro ‘transpor-
tiertem Container. Sie sind im Einsatz nicht
einmal teurer als altere Schiffe, die nur
halb so groB sind.

Alle Top-Linienreedereien riisten massiv
auf und liefern sich derzeit einen erbitter-
ten Kampf auf den Meeren. Vor allem Bran-

Maersk und der
direkte Verfolger MSC (Gent) versuchen,
sir.h gegenseitig Marktanteile wﬂ

und iti

warten, dass bis Jahresende die Zwei-Mil-
lionen-Marke iiberschritten werden diirfte.
Diese zusétzliche Tonnage macht gut 14
Prozent der heutigen Flotte (14 Millionen
TEU) aus. , Das schafft weitere Uberkapazi-
tat und setzt den Markt noch starker unter
Druck”, sagt Mackenthun. Das sich wieder
weit spreizende Verhaltnis zwischen Ange-
bot (Schiffe) und Nachfrage (Ladung) ist

renz in einen gnadenlosen Ve %s-
wettbewerb zu zwingen. Maenk-Cg:? i~
vind Kolding konterte jlingst die Preisbre-
cher-Taktik, mit der MSC an die Spitzenpo-
sition strebt, mit einer eitsgaran-

tie. Verspitet sich eines seiner e um

Eine

war kurz, jetzt leidet die Schifffahrt erneut unter massiven Problemen.  FOTO: GL

schon 200 Dollar. Insgesamt 70 Schiffe
schickt Kolding ab Ende des Monats in sei-
nen neuen , Daily Maersk “-Dienst mit tagli-
che Al zwischen Asien und Europa.
tliche Kampfansage an die Kon-

dgieMaerskUneian:vunurdnes arte
Logistikriesen ller-Maersk.

der Léwenanteil des letztjdhrigen Konzern-
gewinns flieBt jetzt in den Ausbau des Ree-

dereigeschéfts, Fiir 3,8 Milliarden Dollar
wurden bei der koreanischen DSME-Werft
(Daewoo) 20 Frachter mit jeweils 18000
Stellpldtzen geordert. Damn sollen die hin-
ter Maersk icht

Fiir alle folgenden Reedereien sei es du-

Berst riskant, das GroBenwachstum mitzu-

machen, warnte jiingst der Moller-Maersk-
ef Nils Andersen.

Unterschwellig schwingt dabei mit, dass
die Danen eine Marktbereinigung fiir iber-
fiillig halten ~ {iber Zusammenschliisse und
Ubernahmen, vielleicht auch durch den
Riickzug von Mitbewerben aus dem Ge-
schaft oder gar Pleiten. Eine &hnliche Ent-
wicklung konnte es auch bei den sogenann-
ten Tramp-Reedern geben, die ihre Schiffe
fiir die weltweiten Liniendienste verchar-
tern und derzeit doppelt unter Druck gera-
ten. Zum einen durch fallende Raten und
damit ausbleibende Einnahmen, zum ande-
ren durch Finanzierungsprobleme mit den
Banken.

Wettbewerb immer hirter

Weil die Linienreeder mit immer grofSeren
Flotten und niedrigen Transportgebiihren
versuchen, sich gegenseitig Ladung abzuja-
gen, haben die Frachtraten gegeniiber
Mitte 2010 erheblich nachgegeben. Ein
40-FuB-Container wurde vor einem Jahr
noch fiir 3500 Dollar von Honpkung nach
fordert, vor drei N kos-
tete die Reise iiber 10000 Seemeilen
(18000 Kilometer) nur noch halb so viel,
noch im Oktober erwarten Branchenken-
ner den Fall unter 1000 Dollar.
Die sinkenden Frachtraten wirken sich
auf die C| aus - jene
Gebiihren, die die auch in Bremen stark
vertretenen Trampreeder fir die Vermie-
tung ihrer Schiffe an die Liniengesellschaf-
ten bekommen. Allein im August fielen sie
um bis zu 20 Prozent. Konnte ein Panamax-

sind heute vielleicht noch 8000 Dollar zu er-
zielen - das deckt nicht einmal die Betriebs-
kosten. Zudem werden Vertrdge derzeit oft
nur kurzfristig geschlossen.

Damit geraten viele Reeder erneut in Ver-
zug bei den Banken. Wer seine Reserven in
der ersten Krise von 2008/2009 bereits auf-
gebraucht hat, hat jetzt mﬁ Karten,

Denn nachdem die iererin vie-
len Féllen bis zu zwei Jahre lang die Til-
gung der Schiffshypotheken ite) ganz

oder teilweise gestundet hatten, sind sie
mit der Geduld am Ende. Denn internatio-
nale R (Basel III) sie
dazu, die ausstehende Summe nach drei
Jahren als ,Ausfall* zu werten und 50 Pro-
zent der Kreditsumme mit Eigenkapital zu
en - Geld, das auch die Banken

nicht eriibrigen kénnen und wollen.
Leidtragende sind in erster Linie die An-
;33: bei den tyl:lschen deutschen Ein-

zurilickzahlen oder sogar ﬂue Kapitaleinla-
gen erhohen miissten. Gelingt auch dies
nicht, drohen Insolvenz und Zwangsverstei-
gamng,etiel der die Banken ihre Kredite in
der e

aber leer ausgehen. Belmnnte schiffsfinan-

nicht en, die HSH, die

nur auf Abstand werden, sond Bremer Landesbank, die NordLB oder die
vor allem klei Lini haben in Zeit ver-
weniger als vier Prozent Marktanteil még- mehn davon Gebrauch gemacht. Die HSH
lichst ganz aus den Hz mit mehr als 30 Milliarden Euro

dréngt werden. Maersk ‘selbst halt mit rug.nd
630 Schiffen und ansugp 2,4 Millionen TEU
rund 15 Prozent, ist bei 12,9 Prozent
(470 Schi!fe]. duhinter folgen CMACGM,

einen Tag, der Verlader 100 Dol-
lar pro Container von der danischen Reede-
rei riickerstattet. Bei zwei Tagen sind es

L/APL, die deutsche Ha-
pa i'_lnyd(m Schiffe, 605000 TEU) liegt
Platz sechs mit 3,9 Prozent N

im Portfolio einst der weltweit groBte
Schiff will die Bil

wegen der Krisenfolgen sogar halbieren.
Nachdem die Reeder bislang glimpflich
durch die Krise kamen, halten Branchen-
kenner nun sogar eine regelrechte Pleite-
welle im Sektor fiir méglich
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